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Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere Fluggastsitz, mit einem Sitz- 
teil und einer ROckenlehne, die ein Ruckenlehnenelement aufweist mit ei- 
nem gebogenen, einstQckigen Rahmenteil, das aus mindestens einem 
Hohlprofil besteht. 

DurchdieDE 100 50 151 CI istein Ruckenlehnenelement fur ein Sitzmo- 
bel bekannt mit einem die Randkontur bildenden Rahmen aus Holz, 
Leichtmetall oder Kunststoff, welcher eine wenigstens bereichsweise in die 
Randschmalseite eingebrachte Nut aufweist, sowie mit einer Qber den 
Rahmen gezogenen taschenartigen Bespannung mit einem mit der Nut in 
der Gebrauchslage kOrrespondierenden und in die Nut eingreifenden, in- 
nerhalb der Tasche an der Bespannung ausgebildeten Keder. In weite'rer 
Ausgestaltung der bekannten Losung ist vorgesehen, dass die den Keder 
aufnehmende Nut in den Seltenrandem und im oberen Lehnenrand des 
Rahmens ausgebildet ist, wobei in zusatzlicher Ausgestaltung vorgesehen 
sein kann, dass die Randkanten der Seitenrander des Rahmens im unteren 
Bereich geringfOgig nach Innen rOckspringend und ohne Nut ausgebildet 
sind. Bel der bekannten Losung ist die RQckenlehne gekrummt gestaltet, um 
derart einen optimalen SItzkomfort und insbesondere eine Unterstutzung 
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Dadurch, dass gemaB dem kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 
zumindest teilweise das Rahmenteil mindestens ein weiteres Hohlprofil 
aufweist, und dass die aneinandergrenzenden Hohlproflle in ubiicher Be- 
wegungsrichtung (Flugrichtung) des Sitzes hintereinanderliegend angeord- 
net sind, ist dergestalt fUr das gebogene, einstuckige Rahmenteil eine Art 
Zwelkammer-Hohlprofil-L6sung realisiert, was das Ruckenlehnen element in 
den relevanten Bereichen derart aussteift, dass selbst im Crashfall die 
Grundrahmenstruktur des Ruckenlehnenelementes im wesentlichen erhal- 
ten bleibt und diese nicht ungewolit zusammenklappt oder in einer anderen 
RIchtung fur den Sitzbenutzer schadigend versagt. Aufgrund der Hohlprofil- 
kammer-Anordnung ist dariiber hinaus die derart ausgesteifte erfindungs- 
gemaSe Losung gewichtsmSBig nicht schwerer ausgelegt als die bekannten 
flachigen Aniagestrukturen bei der vorstehend beschriebenen bekannten 
L6sung, was insbesondere dann eine Rolle spielt, wenn der erfindungsge- 
maSe Sitz in Flugzeugen eingesetzt wird, wo bekanntermaSen eine Ce- 
wichtsreduzierung ejne Erhohung der Nutzlastzur Folge hat. Des weiteren 
hat es sich gezeigt, dass die zur Komplementierung der Riickenlehne not- 
wendigen Bespannteile sich an dahingehenden Hohlkammer-Profil- 
LSsungen sicherer festlegen lassen, als in den bekannten seitlichen am 
Rahmenteil angeordneten Nut-Kederbefestigungen. 

Bei einer bevorzugten AusfOhrungsfonn des erfindungsgemaBen Sitzes 
weist in der Cebrauchsstellung im unteren Bereich, vorzugsweise im Be- 
reich des unteren Drittels des Ruckenlehnenelementes, dasselbe das Dop- 
pelkammer-Hohlprofil auf. Gerade in diesem unteren Bereich ist zur Auf- 
nahme von Crashkraften die beschriebene Stelfigkeit der Ruckenleh- 
nenelementstruktur von besonderer Bedeutung. Auch ISBt sich weiter Ge- 
wicht dadurch sparen, dass das Doppelkammer-Hohlprofil nicht fur das 
gesamte Rahmenteil vorgesehen ist, sondern nur fiir den besonders sicher- 
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Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemaSen Sitzes sind 
Gegenstand des sonstigen Unteranspriiche. 

Im folgenden wird der erfindungsgemaBe SItz anhand der Zeichnung naher 
eriautert. Dabel zeigen in prinzipieller und nicht maSstSblicher Darstellung 
die 

Fig. 1 eine perspektivische ruckwartige Ansicht auf das U-formig 

gebogene einstuckige Rahmentell der ROckenlehne; 

Fig.2 und 3 in perspektivischer Draufsicht eine Ansicht auf das quer ge- 

schnitteneZweikammer-Hohlprofil des RQckenlehnenrahmen- 
teils nach der Fig.1, einmal unter VenA^endung eines Keder- 
profils, einmal unter Verwendung eines Festlegedrahtes 
Oder -stabes zum Festlegen eines Bespannteils an dem ge- 
nannten Ruckeniehnenelement. 



Ein modemer Fluggastsltz der neuesten Generation ist beispielhaft in der DE 
100 19 484 der Anmelderin beschrieben. Die bekannte L6sung betrifft ei- 
nen Fluggastsitz mit einem Sitzteil und einer Riickenlehne, die iiber minde- 
stens eine Einstelleinrichtung relativ zueinander bewegbar gehalten sind, 
wobei die jeweilige Einstelleinrichtung mehrere Gelenkstellen aufweist, die 
zumindest teilweise uber ein Stabtragwerk mit einzelnen Stabteilen mitein- 
ander verbunden sind, das das Sitzteil gegenUber einem Fahrzeug- oder 
Kablnenboden aufstandert. Mittels einer Betatlgungselnrichtung Qben die 
Komponenten des Fluggastsitzes derart Verfahrbewegungen aus, dass das 
Sitzteil aus einer Ausgangsposition in mindestens eine weitere Position und 
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Ruckenlehne verlaufenden Schrage 26 versehen, die mit der gegenuberlie- 
genden Schrage 26a des weiteren vorderen Hohlprofils 1 6 des U-formigen 
Rahmenteils 12 ein imaglnSres V 28 ausbildet, wobei sich in Verlangerung 
der Schragen 26,26a die dahlngehenden imaginaren Verlangerungen sich 
5 im Bereich der Langsrichtung 24 der Ruckenlehne treffen. Ansonsten sind 
die genannten Querschnitte der beiden Hohlprofile 14,16 im wesentlichen 
quadratisch bzw. rechteckfSrmig ausgebildet und vorzugsweise sind die 
Ecken des jewei I igen Prof i Is 1 4, 1 6 abgerundet. 

Wie sich des weiteren aus der Fig.1 ergibt, ist das hintere Hohlprofil 14 ins- 
besondere im oberen Drittel von der der Schrage 26,26a gegenuberliegen- 
den Profilwand 30 befreit, so dass in diesem Bereich im wesentlichen nur 
die parallel zueinander verlaufenden StegwSnde 32 verbleiben, die im obe- 
ren AbschluBbereich des Rahmenteils 12 noch weiter in Richtung der 
KammenArand 20 zuriickgeschnitten sind. Urn Platz zu schaffen fiir die Auf- 
nahme eines nicht naher dargestellten Tischteils, das im riickwartigen Be- 
reich der Ruckenlehne abklappbar in diesem integriert ist, ist im mittleren 
Drittel des Rahmenteils 12 eine entsprechende Ausnehmung 34 dadurch 
realislert, dass die genannten StegwSnde 32 bis auf die genannte Kammer- 
wand 20 gleichfalls zuruckgeschnitten sind. 

Sofem die Stegwande 32 im oberen Zweidrittel-Bereich des Rahmenteils 12 
verbleiben, tragen sie insoweit gleichfalls zur Stabilisierung des gesamten 
Ruckenlehnenelementes 10 mit bei. GemaS den Darstellungen nach den 
25 Fig.2 und 3 ist die jeweilige Schrage 26,26a randseitig von je einem Langs- 
kanal 36,38 begrenzt, wobei der dahingehende Langskanal 36,38 in das 
Innere des weiteren Hohlprofils 16 hineinragt und derart in diesem inte- 
griert ist. Der jeweilige LSngskanal 36,38 welst im Querschnitt eine Kreis- 
ringform auf und tritt in Richtung der Schrage 26,26a Ober eine Leistenoff- 
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Bespannteil 46 uber das zuordenbare Endprofil 42,44 nicht aus dem Langs- 
kanal 36 gezogen werden kann. Das jewellige Bespannteil 46 ubergreift 
den freien Bereich 48 des Rahmenteils 12 und ist Insoweit von diesem 
randseitig begrenzt. 

5 

Die erfindungsgemaSe Losung braucht nicht fur die Verwendung be! Flug- 
gastsitzen beschrankt zu sein, sondern kann dem Crunde nach bei jedem 
Sitz, auch im Bereich von Kraftfahrzeugen, Anwendung finden und ist ins- 
besondere dort geeignet, wo hohe Steifigkeiten bei geringem Cewicht er- 
0 wunscht sind. Vorzugsweise wird dabei das Hohlkammerprofil Uber ein 
iibliches StrangpreSverfahren erhalten. 
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uberliegenden SchrSge (26a) des weiteren vorderen Hohlprofils (16) des 
U-f6rmigen Rahmenteils (12) ein imaglnares V (28) ausbildet. 

6. SItz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest teilwei- 
se langs des Ruckenlehnenelementes (10) in seiner Gebrauchsstel lung 
das in ubiicher Bewegungsrichtung (Flugrichtung 18) hintere Hohlprofil 
(14), insbesondere im oberen Drittel, von der der Schrage (26,26a) ge- 
genuberliegenden Profilwand (30) befreit ist. 

7. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
zumindest ein Hohlprofil (16) mit mindestens einem LSngskanal (36,38) 
versehen ist zur Aufnahme eines Kederprofils (42) oder eines Stabprofils 
(44), uber das jeweils ein flachenfSrmiges Bespannteil (46) fur die Riik- 
keniehne festiegbar ist. 

8. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige 
Langskanal (36,38) im zuordenbaren Hohlprofil (16) Integriert ist. 

9. Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der 
Schrage (26,26a) des einen Hohlprofils (16) zwei in Eckbereichen des- 
selben angeordnete Langskanale (36,38) vorhanden sind, die jeweils ei- 
ne Eingriffsoffnung (40) aufweisen, die in die Schrage (26,26a) austritt. 

1 0. Sitz nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
das flachenfonnige Bespannteil (46) einmal ein Netz und einmal ein Be- 
spannstoff ist und dass jedem Bespannteil (46) ein eigener Langskanal 
(36,38) zugewiesen ist. 
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Fig.1 



